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AnalysemOde” (Heutiger Bestand ohne A98)
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Abbildung der kiinftigen Ausgangslage im Verkehrsmodell

Streckennetz 2040

Verkehrsaufkommen 2040

bestimmt durch Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung
(allgemeine und spezifsiche Veranderungen)

Veranderungen im Mobilitatsverhalten
(mit und ohne Veranderung)

Prognosenulifall 2040

(Situation im Jahr 2040 ohne A98)

the mind of movement



I = -
B R e e L T R e \ S SR T wETme—a

Weiterer Untersuchungsraum 163 MaBnahmen

————— :
- Dresasiant e [ /‘ N > ,/7 v \J‘. o Bad Durmeim e T 2] S e . I > 4 S mi N 2 I R0
// § 7| “n ([ q p e 4 ’ . o i . P J, - SuSE D
7 Marsnahmen Wt . e rgg'ﬁﬂ;ﬂ?e{ ‘ 'l-t'_ ‘ ¥ &\ # 82: B014 - OU Rietheim-Weilheim 0 7
: >y X, 2 80 gt A = W e 137: B311 £ OU Immendingen
’ s, W\ P SE )
. 2 oo O [ 83: B014 - OU Stockach
e, x 92 827 Donaueschlngen Huf|ngen MD," %Ch'"ge welil e 7
e 4 = X T S . [B313
~ ',1 93: B27 - OU Behla e x
P i A TS S W A L v ‘ e |
7 rodbers - 222 150: B27 - OU Zollhaus - 7 2\ 13 <h3\\ :
" (schwarz o - 7 e AL
: 151: B027 - OU Randen , o f = — A
,m,,";\m\ V= L) e 152: B314 - OU Grimmelshofen Bargs .1 20; 5051 Ubehygeny OSt"mmen o NS
2430 ,:f&;:‘ Tt ¥/, - /"‘ oy g . e, 4 112: B031 -Uberllngen West Uberlmgen st
KRN —_— S AT TS : 4 Gi = ST S W
¢ 36 nae S W { -5
| 123: B34/- OU-Grenzach AT ; :
4 S
: B34 - OU Whylen ¢ Do, O J
T ) { " Jestetten /% AN A\
-3 \? { Mcadinoe #- : ; Z \
e 4 233 A4 - 4-Spur-Ausbau 2. Rohre Fasenstaubtunnel Schaffhausen
o ' estetfe@| | = Gy .,
: o T \ \; 7 |B Sy || - ¢ ottty K sta K
=Weil am Rhein® | 891 8027 OU Jestetten | LA4AN el (
=T ,,‘Wei einf-B]asel X oy — SR L L ‘ .
] s T am; iSWEyRMRhen ’—;fe;’:‘ ‘,»,\ s « : ~ \ 44: BTS - Oberlandstraf&e inkl. Spange Batershausen
) / infelden-{Baden)-....fu L Ty 7 P -~ R crnfeiden_J 7 5
4 e » - o~ nbur ) rauanfald.. o
Bad ckin Stenal’le 97) 0 = "'\ ¢ £ 3 %
: ( '7\1 42: Schaffhauser ZurcherstraBe - Umfahrung Eglisau / 1 43: A1 -A7 - Bodensee-Thur ThalstraBe (BTS)LR
299: A2 - 8- SpurAusbau Hagnau— Llestal i M ';. J 41 A50|/A51 - Autobahnzusammenschluss Biilach - Glattfelden g TN SR W' ‘2}’ R ),;M??_Zf:fgo \"7’“’
F=r == v 2  / I ANy P o v A
- 40: N3 - Ausbau Anschluss Rheinfelden | “‘"?”""” 7 218 A4 - 4 Spur Ausbau Wlnterthur Nord Andelflngen
226 A1 - 6 Spur Ausbau Aarau Ost — B|rrfeld s a ‘{ 222: A1 - 6/8 Spur-Ausbau Umfahrung Wmterthur At
L /
s> 2 3,' v - l —%= 217: A1 - 6-Spur-Ausbau Nordumfahrung ZurlchE »\ GROUP
e p ' ok ¢ 228: A3 - 6-/8-Spurausbau Westumfahrung Zrich the mind of t
Naherer Untersuchungsraum 35 MaBnahmen E} o : ; t cmmaomoemen ¢
Servea (% Horgen ™ =g e
> AR SR

‘ [ SN ow Sl o e (1 B . s — s |




Strukturdaten Gemeinden im Planungsgebiet

= Einwohner und Arbeitsplatze in feinrdumiger Gliederung wurden abgefragt
— Istzustand

— Prognose 2030: MaBnahmen mit Bebauungsplan oder MaBnahmen mit Beschluss zur Erstellung Bebauungsplan
Ubernahme der Daten der Kommunen

— Ubertragung auf das Jahr 2040
» Abgleich mit Daten des Statistischen
Landesamtes Baden-Wirttemberg

= Abgleich mit bezirksfeinen Verkehrsprognosen

— Bundesverkehrswegeplan 7
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PrOg nosemodell (Kiinftige Situation im Jahr 2040 ohne A98)
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PrOg nosemodell (Kiinftige Situation im Jahr 2040 ohne A98)
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Prog nosemodell (Kinftige Situation im Jahr 2040 ohne A98)
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Prog nosemodell (Kinftige Situation im Jahr 2040 ohne A98)
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Abbildung der Planfalle im Verkehrsmodell

Streckennetz 2040

Verkehrsaufkommen 2040 Varianten A98

Berg-/Talkorridor

Neue Anschlussstellen / Kombinationen
Anzahl Fahrstreifen (2+1 / 2+2)

Neue Rheinquerungen

— Prognoseplanfalle 2040

Veranderungen im Mobilitatsverhalten

Prognosenulifall 2040
(Situation im Jahr 2040 ohne A98)
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Abbildung der Planfalle im Verkehrsmodell

Untersuchung von 34 Planféllen, differenziert nach:

= Bergtrassen / Taltrassen

» Ausbaustandard der A98

= | age, Anzahl und Kombination von Anschlussstellen
= \Wirkung neuer Rheinquerungen

= Wirkung von Verkehrsverlagerungen auf den OPNV
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A98 - Belastungsvergleich
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A98 - Belastungsvergleich

Minimale Unterschiede zwischen Berg- und Taltrassen (ca. 0,5 %)

A98-Belastungsvergleich - alle Abschnitte

= \/arianten Abschnitt 8/9
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Veranderte Prognosen

= \ergleich Steigerungsfaktoren Verkehr

Pkw Lkw
Pkw CH D Rest Lkw CH D Rest
h | CH 0,5% 0,3% 0,3% CH 0,9% 0,8% 0,8%
Untersuchung 2012: A98alt 5 0.3% 0.2% 0.2% 5 0.8% 0.7% 0.7%
Rest 0,3% 0,2% 0,1% Rest 0,8% 0,7% 0,6%
Pkw CH D Rest Lkw CH D Rest
Untersuchung 2021: A98neu CH 0,8% 0,5% 0,6% CH 1,3% 1,5% 1,7%
D 0,5% 0,5% 0,8% D 1,5% 0,5% 2,1%
Rest 0,6% 0,8% 0,6% Rest 1,8% 2,0% 1,9%
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Veranderte Prognosen

= Bevolkerungs-Trend hat sich anders entwickelt als urspriinglich prognostiziert

Vergleich Einwohnerentwicklung A98 alt zu A98 neu
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Veranderte Prognosen

» \erkehrlicher Trend hat sich anders entwickelt als

urspringlich prognostiziert
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Leistungsfahigkeit der A98

- Strecken

Ubersicht Qualitatsstufen

[D] Morgenspitze
[D] Abendspitze
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Belastung liegt ca. 30 - 35 % Uber
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Leistungsfahigkeit der A98

Ubersicht Qualitatsstufen
- Strecken

[b] Morgenspitze
[D] Abendspitze

KP 1: AS Rheinfelden-Karsau |

KP 2: AS Wehr-Bergtrasse

KP 4: AS Murg

e i A i

- [KP 10: AS Tiengen-West

KP 9: AS Waldshut

b AN KP 7: AS Albbruck

KP 6: AS Hauenstein ;

1\ 2

KP 5: AS Laufenburg

: | Ausbau als Autobahn ermoglicht hohe Leistungsfahigkeit [

— — T
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Planfélle (Kiinftige Situation im Jahr 2040 MIT A98) - hier: Planfall P1B.2
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Planfé”e (Kiinftige Situation im Jahr 2040 MIT A98) - hier: Planfall P1B.2 ,
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Planfé“e (Kiinftige Situation im Jahr 2040 MIT A98) - hier: Planfall P1B.2

Herkunft und Ziel der Verkehre der A98 -
Abschnitt5/ 6

Ziel

» Rheinfelden, Lorrach: 55 % Herkunft

» Schweiz : 25 % = \Waldshut-Tiengen (mit LK), Klettgau /

Jestetten : 27 %
» Frankreich: 12 % estetten

Bad Sacki : 20%
» Baden-Wirttemberg, D: 8 % = Bad Sackingen

= |aufenburg: 12 %
= Bayern, Baden-Wuirttemberg, D: 18 %
» Schweiz: 23 %

» Rest: 4 %
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Planfa “e (Kiinftige Situation im Jahr 2040 MIT A98) - hier: Planfall P1B.2a
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Planfé”e (Kiinftige Situation im Jahr 2040 MIT A98) - hier: Planfall P1B.2a
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Zusammenfassung

» Die aktuellen deutschen und schweizer Verkehrsprognosen sind deutlich héher als in vorhergehenden
Untersuchungen. Die Steigerungen des Verkehrsaufkommen sind mehr als doppelt so hoch.

= Die prognostizierten Verkehrsmengen auf der A98 liegen bei einem Ausbau als Autobahn zwischen
35.000 und 42.000 Kfz/24h je nach Abschnitt und Variante.

= Ein reduzierter Ausbau mit einem 2+1-Querschnitt ist nicht leistungsfahig moglich. Die Kapazitatsgrenzen sind um
30 - 35 % Uberschritten.

= Ein vollwertiger Ausbau als Autobahn mit einem 2+2-Querschnitt ist erforderlich zur Abwicklung der Prognose-
Verkehrsmengen.

= Ein Ausbau der Autobahn flihrt zu einer guten Verkehrsqualitat auf alle Streckenabschnitten und an allen Ein- und
Ausfahrten.

® Durch den Bau der A98 wird ein Teil des (deutschen) Verkehrs nach Deutschland riickverlagert, der heute durch die
Schweiz fahrt.
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Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit
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